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A.1 IDENTIFIKA CNi UDAJE STAVBY

A.1.1 Nazev stavby

Nazev stavby: Optimalizace trati KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo)
Cislo ISPROFOND: 521 351 00015/327 330 4901

A.1.2 Zadavatel dokumentace

Sprava zeleznéni dopravni cesty, statni organizac¢SZDC, s.0.),
Dlazdsna 1003/7, 110 00 Praha 1, Novést
IC: 70994234 DIC: CZ70994234

Kontaktni adresa: Sprava Zeleztini dopravni cesty, statni organizace (SZDC, s.0.),
Stavebni sprava z4pad,
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Hlavni inZenyr stavby: DiS Tomas Mika

A.1.3 Dodavatel dokumentace

METROPROJEKT Praha a.s.,
|.P. Pavlova 2/1786, 120 00 Praha 2
IC: 45271895 DIC: CZ45271895

Stupei projektu: Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti
Datum zpracovani: 06/2019

Pirehled zpracovatél projektu:

Hlavni inZenyr projektu Ing. Petr Hofman

Provozni a dopravni technologie Ing. Josef Zapleta
Ing. Miroslav Gargulak

Hodnoceni vlivu stavby na Zivotni preéeti Ing. Katéina Hladka

Odolnost a zabezpeni stavby (en.vygiy)Ing. Jfi Princ

Organizace vystavby Ing. Petr Lapk
Hydrotechnické vypety Ing. Lucie Burdova
Koordin&ni situace stavby Olga Autratova
Zeleznini zabezp#ovaci zaizeni Ing. Stanislav Kryl
Zeleznini saklovaci zaizeni Bc. Jaroslav Machain
Dalk. diagnostika techn. systéraDC Ing. Jii Cerméak
Silnoproudé technologiesvDRT Ing. Vaclav Misarek

Ing. Radek Zezula, Ph.D.
Zeleznini svrdek a spodek Ing. Robertdéua

Ing. Milan Barta
Nastupist Ing. Petr Jatalek
Zeleznéni prejezdy Ing. Tomas Jiras
Mosty, propustky, zdi Ing. Jakub Matus

Ing. Katgina Pejchalova
Ing. Tomas Lindtner
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Ing. MichalRefucha
Ing. Petr Olisar

A.2 CHARAKTERISTIKA UZEMi A STAVEBNIHO POZEMKU

A.2.1 Udaje o umist éni stavby

Kraj: StfedocCesky

Okres: Beroun

Obce s rozSifenou pdsobnosti: Beroun

Obce: KarlStejn, Srbsko, Korno, Tetin

Katastralni Uzemi: Poucnik, Srbsko u Karlstejna, Korno, Tetin u Berouna
Charakter: modernizace a novostavba — liniova stavba

Kategorie drahy: celostatni draha, soucésti globalni sité TEN-T
Tratovy Usek: KarlStejn — Beroun

Trat'dle JR: €. 170 (Praha -) Beroun - Plzer - Cheb

Stavba je situovana mezi obce Karlstejn a Beroun. Zacatek Uprav je v km 30,970, kdyZz mu jesté v
délce cca 350 m predchazi smérové a vySkové vyrovnani koleje stavajici trati a konec uprav v km
37,565, v misté vyménového styku vyhybky €. 1 Zelezni¢ni stanice Beroun. Zde se navazuje na
sousedni projekt v realizaci Optimalizace trati Beroun — Krallv Dvar. Souhrnna délka stavby je cca
6,6 km.

Stavba feSi rekonstrukci Zelezni€niho spodku a svrsku, Upravu néstupisté v zast. Srbsko, prejezdu
v obci Srbsko, mostl a propustk(l, modernizaci zabezpeéovaciho zafizeni, vystavbu odpovidajiciho
sdélovaciho a informacniho zafizeni, pokladku tratového metalického a optického kabelu, mistni
kabelizaci, rekonstrukci trakéniho vedeni apod.
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A.3 UVOD

Predmétem tohoto objektu je projekt rekonstrukce mostu — nadjezdu na trati SZDC Karl3tejn-Beroun
v km 35.438. Most prevadi pres trat mistni komunikaci — polni cestu.

Vzhledem k velmi Spatnému stavbé-technickému stavu a k nedostate¢né podjezdné vySce spociva
rekonstrukce mostu v jeho kompletni prestavbé. V ramci rekonstrukce bude odstranéna konstrukce
stavajiciho mostu az do Urovné zaloZeni a v misté stavajiciho mostu bude vybudovan novy most.

Nosna konstrukce stavajiciho mostu je prefabrikovana, opéry jsou vyzdény z kamenného fadkového
zdiva s dobetonovanymi uloznymi prahy. Opéry jsou pravdépodobné ponechany z plvodniho mostu
a pravdépodobné ploSné zaloZeny. Opéra OP2 byla v minulosti rozSifena dobetonavkou v celé vySce
opéry.

Nosna konstrukce nové navrZzeného mostu je prefabrikovand slozena z2 predpjatych
Zelezobetonovych nosnikd tvary T s koncovymi pfiéniky. Opéry jsou masivni Zelezobetonové
s navazujicim kidly. Uhel kfizeni strati SZDC zistane zachovan, zvétsi se svétlost mostu a
podjezdné vyska.

Stavba bude probihat v navaznosti na etapy vyluk na trati. Ve vylukach bude nutno provadét zejména
sejmuti stavajici a montadz nové nosné konstrukce mostu a dalsi vybrané ¢innosti.

Podklady:

» Vlastni prohlidka mista stavby a pofizeni fotografické dokumentace.

» Archivni dokumentace.

» Geodetické zaméfeni prostoru mostu a jeho okoli.

e Néavrh smérového vedeni koleji a ndvrh podélného profilu trati.

» Pozadavek SZDC na dodrzeni minimalni podjezdné vy3ky 7m nad prajezdnym profilem

e Jednani o mostnich objektech, které probihalo na METROPROJEKTU

Projednani dokumentace s Gtvary SZDC :

Mostni objekty byly projednavany na vyrobnich poradach, probihajicich za Ggasti ttvard CD a SZDC.

InZzenyrsko - geologické pom éry a zaloZeni mostu:

Stavajici most nevykazuje poruchy, které by bylo moZno interpretovat jako vzniklé poruchou
zakladani. Podél levé opéry 01 je patrny skalni vybéh. Vzhledem k vySe uvedenému nebyl proveden
v ramci PFipravné dokumentace a jeji pfedprojektové pfipravy inZenyrko-geologicky prazkum.

ZaloZeni bude pravdépodobné provedeno ve skalnim podkladu. V mistech , kde nebude tvar nové
opéry v kolizi se stavajicim zékladem puvodni opéry, mize se ¢ast plvodniho zékladu ponechat.
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A.4 STAVAJICI STAV

A.4.1 Zakladni udaje o stavajicim most  é:
Druh nosné konstrukce prefabrikované dilce MPD

Popis spodni stavby betonové Ulozné prahy nadbetonované na plvodni opéry
vyzdéné z fadkoveho kamenného zdiva

Pocet mostnich otvort 1

Délka pfemosténi (mezi lici opér) 12,505 m

Kolma svétlost otvoru 10,750 m

Rozpéti nosné konstrukce 13,200 m

Stavebni vySka mostu 0,930 m

Volna vysSka pod mostem 6,14 m(nad stavajici koleji €.1)

5.83 m(nad stavajici koleji €.2)

Volné Sirka na mosté: 4.40 m
Celkova Sirka mostu: 5.23m
Sikmost mostu 64.87 gr

Uhel kfiz. s pfemostovanou prekazkou 64.87 gr

Komunikace na mosté polni cesta — mistni komunikace
Rok vystavby neznamy
Rok posledni rekonstrukce neznamy
Dosavadni zatizitelnost mostu neznama
Hodnoceni mostni revizni zpravou neznamy

A.4.2 Popis stavajiciho mostu:

Trvaly nepohyblivy silniéni most o jednom poli shorni mostovkou. Nosnd konstrukce je
prefabrikovana slozend z5 dilcd MPD. Opéry puavodniho mostu maji dobetonovany ulozny
Zelezobetonovy prah, opéra 02 je upravena dobetonavkou lice opéry v celé vySce. Pavodni opéry
jsou z kamenného fadkového zdiva, pravdépodobné plosné zaloZené. Na opéry navazuji kfidla
rovnéz z kamenného zdiva. Podél levé opéry je skalni vybéh a Castecné zpevnény opérnymi zidkami.
U opéry 01 je patrny silné zaneseny propustek.

Na mosté jsou patrny zbytky kamenné dlazby prebalené nekvalitni Zivici. Obruby fims jsou velmi silné
zarostlé vegetaci, nemaji odrazny obrubnik. Na fimsach je umisténo ocelové zabradli s vodorovnou
vyplni, nad troleji je umisténa vodorovna zabrana proti dotyku.
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A.4.3 Hlavni d tvody p festavby:

Stavajici most je velmi Spatném stavebné technickém stavu. Na konstrukci jsou patrny stopy po
dlouhodobém zatékéani, hydroizolaéni systém je pravdépodobné zcela nefunkéni.

Stavajici most nesplfiuje pozadavek na vy3ku podjezdu. Minimalni poZzadovana podjezdna vyska pod
mostem je 7.0m.

Opravou a zlepSenim stavebné technického stavu neni mozné zvétSit prljezdny profil mostu.
Z tohoto divodu rekonstrukce mostu bude spocivat v jeho kompletni pfestavbé. Oprava stavajiciho
mostu by s ohledem na jeji stav a moralni zastaralost by byla neekonomicka.

A.4.4 Demolice stavajiciho mostu

Ze stavajiciho mostu bude nejprve sneseno zabradli, odbourdny zbytky nekvalitni Zivice a rozebrana
kamenna dlazba. Nasledné bude snesena nosnd konstrukce rozdélena na jednotlivé nosniky a
odbourany opéry a kfidla. Spodni stavba bude odstranéna aZ do Urovné zaloZeni. Budou ponechéany
jen ¢asti zakladu, které nejsou v kolizi s novym zaloZenim opér.

Demolice nosné konstrukce bude probihat pomoci hydraulické demoli¢ni techniky (hydraulické ndzky,
hydraulicka kladiva, t8Zké a stfedné téZké mobilni jefaby, zafizeni na fezani a vrtani betonu).
Predpoklada se demontaz stavajicich nosniku v celku, jejich demolice se provede mimo prujezdny
profil trati.

Bé&hem bouracich praci je nutno zajistit provizorné stabilitu konstrukce.

Pfi postupném rozebirani mostovky nesmi dojit k padu ¢asti konstrukce do prostoru pod mostem.
Prostor pod mostem bude uzavien, demolice nosné konstrukce musi probihat v dobé vyluky na trati
SZDC a v koordinaci s ostatnimi objekty stavby.

Nasledné budou odbourany opéry a €éast jejich zaloZzeni az do projektované urovné zaloZeni novych
opér. Po odkryti zaloZeni stavajicich opér bude ovéfeno, zda nedochazi ke kolizi se zaloZzenim nové
budovaného mostu.

Béhem bouracich praci musi byt uréena presna pravidla pohybu osob a mechanismu s cilem vylougit
rizika Urazu od padajicich pfedméti. Béhem demolice je nutna Uplna uzavirka pfemostované mistni
komunikace a vyluka na trati SZDC.

A.5 NOVY STAV

A.5.1 Zakladni udaje o novém most é:

Délka mostu 25.60 m
Délka pfemosténi: Sikmé: 16.74 m
kolmé: 14,26 m
Rozpéti: Sikmé: 18.50 m
Délka nosné konstrukce: 20.85m
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Sitka mezi zvySenymi obrubami: 3.50m

Sitka nosné konstrukce: 4.60 m

Celkova Sifka mostu: 510m

VySka mostu nad terénem: 8.145m

Volna vyska podjezdu: 7.00m

Plocha mostu: 5.10 x 25.60 = 130.56 m2

Plocha nosné konstrukce: 4.6 x 20.85=95.91 m2

Sikmost mostu: 64.87 gr

Zatizitelnost mostu novy stav: navrzen na zatizeni dle CSN EN 1990 a 1991-2 pro

skupinu 2 pozemnich komunikaci, se zatizenim zvlastnimi
vozidly neni uvazovano

A.5.2 Stru ény popis nového mostu:

Trvaly nepohyblivy silniéni most o jednom poli s horni mostovkou. Nosna konstrukce je
prefabrikovana sloZzena z 2 predpjatych Zelezobetonovych nosnikl tvaru T s koncovymi pficniky.
Nosna konstrukce uloZena na opéry prostfednictvim elastomerovych loZisek. Opéry jsou masivni
Zelezobetonové s navazujicim kfidly. Opéry zaloZeny plosné v nezamrzné hloubce.

Na konstrukci mostu navazuji podél pfevadéné komunikace gabionové zdi viz SO 12-34-Uprava
stavajici komunikace v km 35.438.

A.5.3 Technické reSeni:

A.5.3.1 Nosna konstrukce

Nosna konstrukce je sprfazena tramova konstrukce z prefabrikovanych nosnikGl sprazenych
s monolitickou deskou mostovky a s monolitickymi pfi¢niky. Tvofi ji 1 pole o rozpéti 18.5m (Sikmé).
Nosna konstrukce je Sikméa — Sikmost 64.87g. Sitka nosné konstrukce je 4.6m. Nosnou konstrukci
tvofi dva dodate¢né predpjaté betonové nosniky tvaru T spfazené se Zelezobetonovou deskou. Nad
opérami je konstrukce ztuZzena Zelezobetonovymi pFicniky. V pfiéném sméru ma nosna konstrukce
stfechovity sklon 2.5% s oboustrannymi protispady pod fimsami. Prostor mezi nosniky bude bednén
Cetris deskami.

Pod kazdym nosnikem jsou umisténa 2 loZiska.

V konzolach nosnik budou provedeny ozuby umoznujici uloZzeni Cetris desek pro bednéni sprahujici
desky.

Nosniky jsou v definitivnim stavu podélné ve sklonu mostu, tedy ve sklonu 4.0%.

Po celou dobu vystavby je nutno zajistit stabilitu konstrukce a rovnéz zabranit klopeni nosniku.
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Pro prefabrikované nosniky bude vypracovano VTD , TP vyroby a TP montaZze.

A.5.3.2 Spodni stavba a zalozeni

Opéry nového mostu jsou pudorysné odsunuty cca o 1m smérem od kolejiSté oproti stavajicimu
stavu, délka pfemosténi je 16.74m.

Opéry budou zaloZeny na plosnych zékladech v nezdmrzné hloubce. VySka zakladu je 1.25m, Sirky
4.2m. Predpoklada se zaloZeni na skalnim nebo poloskalnim podkladu, pfipadné s vyuzitim &asti
puavodnich zékladu.

Opéry jsou tvofeny pomérné vysokym dfikem s UloZnym prahem a s nizkou zavérnou zidkou a kfidly.
V pfiéném smeéru je horni povrch dloZzného prahu navrZzen ve sklonu 4 % smérem k UzZlabi podél
zavérné zidky. UZlabi bude v podélném spadu min. 3% a bude vyUsténo na boku opéry, jeho Gsti
bude opatfeno ¢ediCovou koncovkou.

Skrz opéru bude vyasténa drenaz uloZzena za opérou.

Na opéry budou navazovat opérné zdi z gabiona.

A.5.3.3 Izolace mostu

Na sprahujici Zelezobetonovou desku bude poloZzena hydroizolace z natavovanych pasl
z modifikovaného asfaltu na kotevné impregnacni natér (v pfipadé provadéni stavby v nepfiznivych
klimatickych podminkach, nebo nutnosti urychleni stavby je mozno pouzit pecetici vrstvu s vhodnymi
vlastnostmi). Izolace bude na horni povrch konstrukce natavena pIné a na svislych plochach pouze
konstrukéné proti stékajici vodé. Pod fimsami bude provedena ochrana izolace dalSi vrstvou
celoplodné natavenych izola¢nich pasu s kovovou viozkou.

Izolace NAIP bude pretaZzena dale pres pfi¢nik a sparu mezi zavérnou zidkou cca 0.5m.

Izolace i podklad pro izolaci musi splfiovat poZzadavky CSN 73 6242. Povrch betonu musi byt Fadné
ocCistén a povrchova vrstva musi vykazovat pevnost v odtrhu min. 1,5 MPa. Rovinatost povrchu plati
dle vyse uvedené CSN a dle TKP, kap. 18.

Rub konstrukci, které jsou ve styku se zeminou, bude opatfen natérem ALP + 2xALN. VSechny

plochy spodni stavby opatfené izolaCnim natérem nebo izolaénimi pasy budou pFekryty ochrannou
netkanou geotextilii.

A.5.3.4 Ochrana proti bludnym proud Gm

V feSeném Useku stavby byl proveden korozni prizkum. Ten stanovil pro mostni objekty agresivitu
prostiedi na stupen IV. - velmi vysoka. Vzhledem k elektrifikaci traté a koroznimu prizkumu, je
navrzen stupefi opatfeni 4. podle pfedpisu SZDC (CD) SR 5/7 (S) (S), ktery spo&iva mimo jiné ve
vodivém propojeni vyztuZe a jejim propojeni s méficimi body.

A.5.3.5 Odvodn éni mostu

Odvodnéni vozovky bude zajisténo podélnym a pficnym sklonem vozovky.
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Prostor za opérou je odvodnén drenazni trubkou DN 150 uloZenou ve spadu min 3% drenézni trubka
na podkladni beton. Drenazni trubka bude skrz opéru.

A.5.3.6 PfisluSenstvi mostu

Rimsy

Po obou strandch mostu rdmu budou osazeny fimsy Sitky 0.80m. Rimsy jsou navrzeny
Zelezobetonové monolitické z vnéjSi strany se Zelezobetonovym licinim prefabrikdtem. VySka
vnéjSiho nosu fimsy je 0.60m. Pfi¢ny sklon fimsy jsou 4.0%. VySka odrazného obrubniku je 0,15 m.

Kotveni k nosné konstrukci bude provedeno pomoci ocelovych kotev fims do vyvrtu nebo oky
Z betonérské vyztuze.

V Fimse budou provedeny smr&tovaci a dilataéni spary. Rimsa bude &lenéna smr&tovacimi sparami a
dilatacnimi sparami.

Rimsa se v misté styku s vozovkovymi vrstvami natfe pro zvy3eni pfilnavosti penetragnim natérem.
Nad timto natérem bude pokraovat aZ na horni povrch fimsy do vzdalenosti min. 150 mm od licové
hrany fimsy ochranny natér typu OS-C.

Vozovka
Vozovka na mosté bude provedena ve slozeni:

obrusna vrstva: ACO 11+modif. 40 mm
postfik spojovaci emulsni modif. 0,50 kg/m2
lozna vrstva MA 8 45mm
izolace mostu: NAIP 5mm

kotevné impregnacéni natér

celkem 90 mm
V horni vrstvé je mezi vozovkou a fimsami provedena tésnici zalivka.

Za konci nosné konstrukce bude v obrusné vrstvé provedena fezana spara 15x40mm vypInéna
tésnici zalivkou typu.

Vozovka nad pfechodovou oblasti je pfedmétem SO 12-34-06 - Uprava stavajici komunikace v km
35.438.

Zabradli a ochrana proti nebezpe €nému dotyku

Podél vnéjSiho lice fims bude osazeno ocelové zabradli s pfesahy pfes celou délku pfilehlych
gabidénovych zdi. Zabradli bude se svislou vyplni a vySky 1.1m. Do fimsy bude kotveno Srouby pres
patni plechy. Srouby budou do Fimsy osazeny do dodate¢né vrtanych otvor(. Sloupky zabradli budou
osazovany svisle na plastmaltu tl. 15 mm. Zabradli bude provedeno z otevienych profild.

Nad trolejemi bude zabradli doplnéno o ochrannou konstrukci proti nebezpeénému dotyku vysky 2,0
m, délka bude upfesnéna v navazujicich stupnich PD v koordinaci s ostatnimi stavebnimi objekty.
Konstrukce bude tvofena ocelovym ramem s hustou draténou vypini s oky 40x40mm, ve spodni ¢asti
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z plného plechu. Konstrukce bude kotvena k zabradli. Provedeni ochrany proti dotyku bude feSeno
dle CSN EN 50122-1 ed.2/2011.

Gabionova ze d'
Podél mistni komunikace budou na obou pfedmostich umistény gabiénové zdi.

Gabibénova zed bude provedena z gabiond o rozmérech 1x1 m a 1x1.5m a vnéjSi lic gabiond bude
sklonén ve sklonu 10:1. Zed bude stavéna v otevieném vykopu se sklonem svah( cca 2:1. Po
vyskladani koS bude vyplnén prostoru mezi koSem a sténou vykopu hutnénym zasypem. Gabionova
zed bude vybudovana na Stérkovém podsypu mocnosti min 0.20m. Vykop z vnéjSi strany bude
vyplnén vhodnou zeminou a hutnén po vrstvach max.0.30m.

Gabiony budou vyrdbény na misté skladanim kamene do koSu. Budou provedeny z dratokoSu z
Zzarové pozinkovanych dratll. KoSe budou slozeny ze svarfovanych siti (oka max.100x100mm)
propojenych spirdlami a zajisSténych distanénimi sponami. Kameny vloZené do lice gabiond musi mit
velikost alespori 150mm. Jako material se pouzije pfirodni lomovy kamen s vysokou odolnosti vici
zvétravani. Zhotovitel musi dodat kameny doloZzené zkouSkami vhodnosti pouZziti do gabiénovych
konstrukci. Licni plocha bude provedena ruénim skladanim kamenu, rub pak muze byt sypan.

Minimalni poZadavky na sité gabiona:
e pramér dratu: min. 2,7mm
* mez pevnosti Rd: min. 400MPa
e prataznost: max.: 12%
* pozinkovani: Zarovy zinek min. 290g/m2
e Minimalni poZadavky na kamen:
e pevnost v tlaku: min. 50MPa
* nasakavost: max.: 1,5% hmotnosti
e poérovitost:  max.: 15%

Rub gabiénové zdi bude ochranén vrstvou separacni tkané geotextilie s odolnosti proti protrzeni
(CBR) min. 2 kN, propustnost vody kolmo k roviné vyrobku min. 10 I/m2s, kter4 zamezi vplavovani
drobnych ¢astic do gabiéna.

Na korunu gabiénové zdi bude osazeno zabradli. Sloupky budou zabetonovany do vynechanych
kapes.

Gabionové zdi jsou soucasti SO 12-34-0606 - Uprava stavajici komunikace v km 35.438.

Prechodové oblast
Usporadani pfechodové oblasti za op&rami se fidi ustanovenimi CSN 73 6244.

Rub konstrukci ve styku se zeminou, bude opatfen natérem ALP + 2xALN. VSechny plochy spodni
stavby opatfené izolacnim natérem nebo izolaénimi pasy budou piekryty ochrannou netkanou
geotextilii.
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Ve spodni ¢asti vykopu bude uloZena ve spadu min 3% drenézni trubka DN150 na podkladni beton.
Drenazni trubka bude vyuasténa do pfilehlych svaha.

Pfechodova oblast bude vypInéna klinem z vhodné nebo velmi vhodné zeminy.

PoZadavky na materidly viz samostatna kapitola.
Terénni Gpravy
Stromy nachazejici se v blizkosti stavby, je tfeba chranit pfed poskozenim V pfipadé, Ze si stavba

vyzada kaceni dfevin, je nutno postupovat v souladu s ust. 88 odst.1 zakona €.114/1992 Sb o
ochrané pfirody a krajiny v plathném znéni.

Terén okolo mostu bude v zavéru praci upraven do pivodniho stavu. Dosypané svahy podél mistni
komunikace jsou pfedmétem SO 12-34-06 - Uprava stavajici komunikace v km 35.438. Gabionové
zdi jsou soucasti SO 12-34-06 - Uprava stavajici komunikace v km 35.438

Prostor stavby bude uklizen a uveden do pdvodniho stavu. Zadné z&sahy do prostoru trati SZDC se
v rdmci tohoto stavebniho objektu nepfedpokladaji.

Letopo €et vystavby
Letopocet vystavby bude vyznaCen osazenim vlysu letopo¢tu do bednéni pravé i levé fimsy. Vyska
Cislic 200 mm.

A.5.3.7 Material

Beton

Pro vystavbu konstrukci bude pouzito betonu kvality podle nésledujici tabulky:

Konstruk&ni ¢ast TFida betonu Svp
Podkladni beton C8/10 X0
Zaklad C 30/37 XAl
Opéry a kfidla C 30/37 XF2
Sprahujici deska C 30/37 XF2
Prefabrikované nosniky C 45/55 XF2, XD1
Rimsy C 30/37 XF4

Uprava povrch (i betonovych konstrukci
Povrchova uUprava betonovych konstrukci bude provedena podle ¢lanku 5.6 prilohy P10 kapitoly 18
TKP v kategorii:

e neviditelné plochy - Ca nebo Aa — prkna na sraz nebo systémova bednéni z tvrzenych
preklizek se Sroubovanymi spoji a vyztuhami
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e viditeIné plochy - C1d — vodovzdorn& preklizka nebo ocelové bednéni bez pfiznanych spar
v pohledové kvalité bez dalSich Gprav

* NK - horni povrch upraven pro pokladku izolace
» Prefabrikované nosniky — ocelova forma
« Rimsy - horni povrch pochozich &asti fims opatfen jemnou pfiénou striazi

» Licni fimsové prefabrikéaty: - profilované ocelové bednéni.

Ochranné nat éry betonovych konstrukci

Plochy spodni stavby, které budou ve styku se zeminou, budou opatfeny natérem proti zemni vihkosti
ve slozeni ALP (300g/m2) + 2 x ALN (tl. dle vybraného schvaleného systému). Tento natér bude
chréanén ochrannou geotextilii.

Ochranné natéry betonovych konstrukci jsou navrzeny dle tabulky 5 TKP kap. 31 nasledovné:

* néslap fimsy — natér typ S4 (OS-C) nominalni tloustky 80 ym polymerni dispersi, smésnym
nebo vicesloZzkovym polymerem PUR,;

* hrana nosné konstrukce pod fimsou — natér typ S2 (OS-B) nominalni tloustky 80 um
polymerni dispersi, smésnym nebo vicesloZzkovym polymerem EP, PUR.

Betona fska vyztuz

Jako betonéfské vyztuze bude pouZito vyztuze B500B. Konstrukce bude vyztuZzena vazanou vyztuzi.
Vyztuz prochazejici jakoukoli pracovni nebo zdanlivou sparou nebo uloZena blize neZ na vzdalenost
kryti bude na vzdalenost min. 60 mm od této spary opatfena epoxidovym protikoroznim natérem dle
TP 136 MD. Vyztuz, ktera nebude zabetonovana do 8-mi tydnu, se upravi protikoroznim natérem na
celé sveé vycCnivajici délce (napf. kotevni vyztuz fimsy na kfidle).

Vyztuz vystupujici z pracovnich spar musi byt pfed provadénim dalSi ¢asti Fadné ocisténa tak, aby
byla zajisténa pfedepsané soudrznost vioZzek s betonem.

Ocelové konstrukce
* Ocelové soucasti pfislusenstvi — zabradli, ochrana proti dotyku - ocel S235 JO.

*  OK prvky kotveni fimsy budou z oceli S355 J2+N
¢ Ocelové konstrukce musi splfiovat poZzadavky TKP 19/2008 s Dodatkem 1/2011.

Protikorozni ochrana

Respektovani zavazného predpis SZDC (CD) S5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci a
dodrzovani zasad pro kryti vyztuZe v zavislosti na stupni agresivity prostfedi dle CSN 73 6206-Z2.
Zakladni poZzadavek na prostfedi je C5-l (zinkovani ponorem, ZSP+ONS02) a Zivotnost velmi vysoka.

Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci se bude sestavat z otryskani kifemicitym piskem,
metalizace slitinou zinku a hliniku a aplikace vicevrstvého epoxypolyuretanového natérového
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systému v provedeni dle SZDC (CD) S5/4. Konkrétni natérovy systém musi disponovat osvéd&enim
SZDC.

Prechodova oblast a zasypy
PouZité zeminy a nejmensi mira jejich zhutnéni dle prilohy A k CSN 73 6244 uvedeny v nasledujici
tabulce:

. , Smésneé hrubozrnné a
Oblast Hrubozrnné zeminy | ID . . . D%
jemnozrnné zeminy

GW, GP, G-F | 0,75 | G-F, S-F, GM, GCMG, MS, CG,

4syp zaklad 9
Zasyp zextadu SW, SP, S-F 0,80 | CS, SM, SC, MLMI, CL, CI
GW, GP, SW, SP
jemnozrnna vhodna a

GW, GP, G-F | 0,85

zasyp za opeérou SW, SP, S-F 0,90

podmine¢né vhodna zemina dle | 100
CSN 736133: MG, MS, CG,

CS, G-F, GM, GC, S-F, SM, SC

Ostatni
« Ochranna geotextilie: netkana, odolnost proti prorazeni dle CSN EN ISO 12236 (CBR) min.
3 kN, tloustka po stlageni (2 kPa) dle CSN EN 1SO 9863—1 min. 3 mm.

« Separaéni geotextilie: odolnost proti prorazeni dle CSN EN ISO 12236 (CBR) min. 2kN a
propustnost kolmo k roviné textilie dle CSN EN ISO 11058 min. 10 I/m2.s.

* lzolagni vrstva z geomembrany: pevnost v tahu min. 20 kN/m a protaZzeni min. 20 % v obou
smérech.

* Drenazni trubka min. kruhové tuhosti SN 8 kN/m2.

« Tésnici trvale pruzny silikonovy tmel dle CSN EN ISO 11600 specifikace F-25-HM-M1p
v barvé Sedé.

A.5.3.8 Staticky vypo ¢€et

Staticky vypocet prokazal realnost a proveditelnost navrzené konstrukce.

A.5.4 InZenyrské sit & a souvisejici objekty

Vyskyt inZzenyrskych siti a souvisejicich pfiloh je nutno Cerpat z koordina¢nich pfiloh stavby, nejsou
pfedmétem této projektové dokumentace.

Pred zapocetim stavebnich praci je nutno v misté stavby vytycCit veSkeré inZenyrské sité a veSkerymi
dostupnymi prostfedky je béhem stavby ochranit. Zhotovitel je povinen se seznamit s vyjadienimi
spravcu jednotlivych siti a respektovat je.
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A.6 NORMY, PREDPISY A ODCHYLKY

PFedpisy a normy SZDC a_CD:

TKP Technické kvalitativni podminky staveb stétnich drah, 3. aktualizované vydani, 2000, v platném
znéni

Smérnice generalniho feditele SZDC s. o. ¢. 11/2006, Dokumentace pro pfipravu staveb na
Zelezni€nich tratich celostatnich a regionélnich

Smeérnice generalniho feditele SZDC s. 0. &. 16/2005, Hlavni zasady modernizace a optimalizace
vybrané Zeleznic¢ni sité Ceské republiky

SZDC PMR 18/86 Kategorie Zelezniénich trati z hlediska mostd, 1986

Metodicky pokyn pro uréovani zatizitelnosti Zelezniénich mostnich objektd, 09.2015
MVL 511 Nosné konstrukce Zel. mostu se zabetonovanymi ocelovymi nosniky

MVL 649 Zelezobetonové propustky
SZDC (CD) SR 5/7 (S) (S) Ochrana Zel. mostnich objektt proti G&inkdm bludnych proudd
SZDC (CD) S5/4  Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

TNZ 73 6280 Navrhovani a provadéni vodotésnych izolaci Zel. mostnich objektd
SZDC S 3 Zelezni¢ni svrsek

SZDC S 3/2 Bezstykova kolej, 2008

SZDCS 4 Zelezni¢ni spodek

SZDC S5 Sprava mostnich objektt, 2012

SZDC MVL 102 Pfechod mezi nosnymi konstrukcemi. Pfechod mezi nosnou konstrukci a opérou.
PFechod mezi spodni stavbou a zemnim télesem, 1996,

Evropské navrhoveé (Eurocode):

CSN EN 13 670 : Provadéni betonovych konstrukci

CSN EN 1990 Eurokéd : Zasady navrhovani konstrukci

CSN EN 1991 Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci

CSN EN 1992 Eurokéd 2: Navrhovani betonovych konstrukci

CSN EN 1993 Eurokéd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci

CSN EN 1994 Eurokdd 4: Navrhovani spfazenych ocelobetonovych konstrukci
CSN EN 1996 Eurokéd 6: Navrhovani zdénych konstrukci

CSN EN 1997 Eurokéd 7: Navrhovani geotechnickych konstrukci

CSN EN 206: Beton - Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda

CSN EN 50122-1: Drézni zafizeni - Pevnd trakéni zafizeni - Elektricka bezpec&nost, uzemnéni
a zpétny obvod

Normy ostatni:

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektt (10/2008)

CSN 73 6223 Ochrana proti nebezpecnému dotyku s Zivymi ¢astmi trakéniho vedeni a proti
acinkdm vyfukovych plynd na objektech nad kolejemi Zelezni€nich drah
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CSN 73 0037 Zemni tlak na stavebni konstrukce (1990)

CSN 1SO 9690 Klasifikace podminek agresivniho prostfedi pusobiciho na beton a
Zelezobetonové konstrukce

CSN 73 62 44 Pfechody mostt pozemnich komunikaci

TNZ 73 6280 Navrhovani a provadéni vod. izolaci Zelezni¢nich mostnich objektd
(2000)

TP 124 PK Ochrana objektu proti G¢inkim bludnych proudu

TP CBS 03 Pohledovy beton, Ceska betonafska spole¢nost CSSI, 2009

TP 258 Mostni zabradli

TKP kapitola 1-31 TKP — Pracovni pomucka

A.7 OCHRANA ZDRAVI A BEZPE CNOST PRACOVNIKU PRI VYSTAVBE

Pri realizaci stavby musi byt dodrZzovany veSkeré zakonné a podzakonné pravni a ostatni pfedpisy
upravujici bezpec€nost a ochranu zdravi pfi praci a protipozarni ochranu (BOZP a PO), aktualné
platné v dobé realizace prace.

V zAavislosti na rozsahu stavby, typu konstrukce a technologii musi investor stavby:
e urcit koordinatora BOZP pro realizaci stavby,
» dorucit ozndmeni o zahgjeni praci na Oblastni inspektorat prace a
e zajistit vypracovani a pfipadné aktualizace planu BOZP.

» Povinnosti zhotovitele stavby v oblasti BOZP a PO vici investorovi a koordinatorovi BOZP
stanovuji prisludné predpisy. Mezi povinnosti patfi pfedevsim:

* pfedani informaci o rizicich a zvySeném pozarnim nebezpeci vznikajicim pfi zvolenych
technologickych postupech,

»  zajisténi soucinnosti pfi vyhodnocovani moznych rizik a

e uplatiovani pfijatych (organizagnich, technologickych apod.) opatfeni.

Pfed zahgjenim praci je nutné proveéfit, zda pro konkrétni pracovisté nejsou nutna zvlastni
bezpecnostni opatfeni, Skoleni, pfipadné zda neni tfeba zajistit dalSi specifické podminky (napf. pfi
praci v ochranném pasmu treti strany).

O vSech agendach a sjednanych podminkéch tykajicich se BOZP a PO musi byt vedena pfislusna
dokumentace.

Vybrané pravni a ostatni pfedpisy:
o z&kon ¢&. 262/2006 Sb., zdkonik prace,

e zakon ¢&. 309/2006 Sh., zakon o zajisténi dalSich podminek bezpeénosti a ochrany zdravi pfi
praci,
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e zakon €. 133/1985 Sh., zdkon o poZarni ochrané,

>~

* nafizeni vlady €. 591/2006 Sb., o blizSich minimalnich poZadavcich na bezpe¢nost a ochranu
zdravi pfi praci na stavenistich,

>~

* nafizeni vlady €. 362/2005 Sb., o blizSich pozadavcich na bezpec¢nost a ochranu zdravi pfi
praci na pracovistich s nebezpec¢im padu z vy3ky nebo do hloubky,

* nafizeni vlady €. 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci,

e nafizeni vlady €. 201/2010 Sb., o zpUsobu evidence Uraz(, hlaSeni a zasilani zaznamu o
Urazu,

e nafizeni vlady €. 11/2002 Sb., kterym se stanovi vzhled a umisténi bezpe¢nostnich znacek
a signald.

A.8 ZPUSOB PROVADENI A STAVEBNiI POSTUPY

A.8.1 Vystavba mostu
Je véci zhotovitele jaky postup praci zvoli pfi provadéni praci nad trati.

Predpoklada se provadéni praci, které nejsou slucitelné s provozem na trati, ve vylukadch. Rozsah a
terminy vyluky je nutno koordinovat s ostatnimi objekty stavby.

Zhotovitel je povinen vyhodnotit své technologické potfeby a moZnosti a jiZ v ramci zpracovani
nabidky s provozovatelem Zelezni¢ni trati projednat zpisob ochrany pracovnikd i provozu na trati a
dobu, v niZ budou prace provadény. Cenu za vSechny opatfeni souvisejici s pracemi nad Zelezni¢ni
trati zahrne zhotovitel do poloZek soupisu praci. Zejména upozorfiujeme na nutnost proSkoleni
pracovniku pro vstup do kolejisté apod.

Pfesny postup vystavby zavisi na moZnostech a zkuSenostech zhotovitele. Zhotovitel je povinen
pocitat i s vylukami v no€nich hodinach o vikendech a svétcich.

Veskerymi dostupnymi prostfedky musi byt zabranéno padu materialu do prostoru trati SZDC, dle
moznosti zhotovitele pouziti vhodné ochranné konstrukce napf. siti. B&hem provadéni praci je
potfeba zajistit bezpecnost pod mostem.

Pred zapocetim stavebnich praci je nutno v misté stavby vytycCit veSkeré inZenyrské sité a vesSkerymi
dostupnymi prostfedky je b&hem stavby ochranit.

Vystavba mostu bude probihat za plné uzavirky mistni komunikace a to i pro pési.
Predpoklada se nasledujici postup vystavby:

» Odstranéni vozovkového souvrstvi

» odstranéni stavajiciho mostniho svrsku

* sneseni nosné konstrukce

» odbouréni stavajicich opér a kfidel a to az do Urovné zaloZeni

« odhaleni a zacisténi zakladoveé spary
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e betonaZ spodni stavby

* montaZ nosné konstrukce

* betonaz sprahujici desky

» Upravy v pfechodovych oblastech

e izolace mostovky, vybudovani fims

» terénni Upravy a gabionové zdi

e pokladka vozovky

» z&bradli a ochrany proti dotyku

e Upravy v pfechodovych oblastech
Nékteré prace mohou probihat sou¢asné.

Vy8e uvedené c&innosti jsou pouze ramcovym prehledem. Piesny postup vystavby zavisi na
moznostech a zkuSenostech zhotovitele.

A.8.2 Specifické pozadavky pro p Fedpokladanou technologii stavby

Zhotovitel si zajisti zdroje energii vlastnimi silami, tj. z vlastnich zdroji nebo dohodou se spravci
zdrojové sité.

PFi provadéni stavby vznikne odpad stavebniho charakteru (zemina, kdmen, dlazba, asfaltové vrstvy,

oceloveé prvky, difevo, beton atp.). S nim bude nakladano dle samostatné ¢asti stavby - Odpady.

VeSkery vybourany materiél je v majetku investora. Material, ktery je moZno dale vyuZzit (jJde zejména
0 odfrézovanou vozovku, kdmen a demontované svodidlo), bude odvezen na skladku dle pokynu
objednatele.

A.8.3 ZafFizeni stavenist é

Zafizeni stavenisté bude zfizeno v oblasti mostu na pozemcich investora akce dle koordinaénich
pfiloh stavby. Umisténi nesmi omezovat pfistup ¢i pfijezd k ostatnim objektim stavby ani k jinym
sousedicim objektum.

V potfebném rozsahu bude zfizeno provizorni oploceni stavenisté. Zhotovitel je povinen udinit
veSkera opatieni proti nAhodnému vstupu nebo padu osob na stavenisté.

Pfijezd na stavenisté bude zajiStén dle koordinaénich pfiloh stavby.

Zhotovitel je povinen jiz v ramci zpracovani nabidky se seznamit s mistnimi podminkami a vesSkeré
naklady plynouci ze ztizenych podminek prace v oblasti vyskytu chranénych druhd, intravilanu obce i
jinych mistnich podminek je povinen zahrnout do cen poloZzkovych praci.

Bé&hem provadéni praci je potfeba zajistit bezpe&nost pod mostem, zhotovitel je povinen zahrnout do
ostatnich nakladl stavby i naklady na zajisténi Cistoty vod obecné.
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A.8.4 Vyrobni tolerance

Vyrobni tolerance pro mostni objekty stanovuje TKP kap. 18, pfiloha P10.

A.8.5 Méreni a monitoring

Do kazdé podpéry budou viepeny nivelacni znacky, nivelaéni znacky budou osazeny také v fimsach
ve stfedu rozpéti mostu a nad obé&ma opérami. V ramci stavby se provede nulté méfeni téchto bodu.
Dlouhodobé sledovani mostu se nepfedpoklada.

A.8.6 Zatézovaci zkousSka

Projektant nepfedpoklada provedeni zatéZovaci zkousky. Dle CSN 73 6209 Poznamky 1 nejde ani o
neobvyklou statickou soustavu, ani o mimoradné rozpéti a ani o pouziti zvlaStnich materiald, ale o
zcela béZznou konstrukci.

A.9 NAVAZUJICI STUPN E DOKUMENTACE A POZADAVKY NA
DOPLNUJICI PRUZKUMY

Tato dokumentace je zpracovana ve stupniifpravné dokumentace (dokumentace pro tzemni
rozhodnuti)

V rédmci dalSiho stupné projektové dokumentace je vhodné provést inZenyrsko-geologicky prazkum.

Pro veSkeré technologické operace musi byt zhotovitelem zajiStovany technologické predpisy, které
musi byt pfedany investorovi ke schvaleni (betonézi, pfedpinani, pokladky izolaci...). Néaklady na
TePf. a VTD zahrne zhotovitel do cen polozkovych praci, jichz se tykaji a nejsou samostatné
vyCisleny.

Praha, ¢erven 2019
Pontex s.r.o.
Ing. Katefina Pejchalova
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